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I OPIS TECHNICZNY

1 Wstep
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego dla zadania pn:
"Rozbudowa drogi powiatowej nr 4312W na odcinku od dziatki ew. nr 2 obreb Duczki - 01 do ronda w
Zagoscincu na potgczeniu ul. 100-lecia, Podmiejskiej, Szkolnej" .

Lokalizacje przedmiotu zamoéwienia objetego projektem przedstawiono na planie orientacyjny Rys. 1.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest umowa nr 032.155.2015 z dnia 31.03.2015 r. zawarta z Inwestorem tj.
Powiatem Wotominskim, ul. Pradzynskiego 3, 05-200 Wotomin a Biurem Projektéw Drogowych TMP
Projekt, ul. Modlinska 6 lok. 103, 03-216 Warszawa.

1.3. Cel opracowania

Celem jest przygotowanie dokumentacji na etapie projektu wykonawczego stanowigcego
uszczego6towienie projektu budowlanego, na podstawie, ktérego uzyskano decyzje o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej regulowane przez ustawe o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz. U.z 2015 r., poz. 2031 ze zm.).

1.4. Materialy wyjsciowe

* Umowa nr 032.155.2015 z dnia 31.03.2015 r

* mapa sytuacyjno-wysokos$ciowa w skali 1:500;

* Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (tekst jednolity Dz. U.z 2015 poz. 2031 ze zm.)

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane - (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 290 ze
zm.),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych - (tekst jednolity Dz. U.z 2015 r., poz. 460
ze zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity: Dz. U.z 2016 r., poz. 124 ze zm.)

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r.
poz. 672 ze zm.),

* Ustawa z dnia 16. kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2015r. poz. 1651
ze zm.),

* Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (tekst jednolity: Dz. U.
72014 r. poz. 1446 ze zm.),

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U.z 2016 r. 469 ze zm.),

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity: Dz. U.z 2013 r. poz. 21 ze zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity: Dz. U.z 2016 r., poz. 124 ze zm.),

* Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowego zakresu i
formy projektu budowlanego (tekst jednolity: Dz. U.z 2012 r. poz. 462 ze zm.),

* Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 w sprawie szczeg6étowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz.
1129) ze zm.),



* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r.
poz. 71 ze zm.),

*  Wytyczne Inwestora,

*  Wtlasna wizja w terenie.

2 Charakterystyka geologiczno-inZzynierska
2.1. Warunki gruntowo-wodne

Teren badan zlokalizowany jest na terenie Rowniny Wotominskiej. Na podstawie wykonanych
wiercen stwierdza sieg, iz od powierzchni terenu pod warstwg gleby i nasypow wystepuja piaski drobne i
$rednie przewarstwione torfem oraz wktadkami utworéw spoistych.

W trakcie wykonywania badan w otworach badawczych nawiercono zwierciadto wéd gruntowych na
gtebokos$ci od 1,2 do 1,9m ppt.

Badania zostaty przeprowadzone w okresie suchym, na wykonywane badania nie miaty wplywu
opady atmosferyczne ani roztopy. Po intensywnych opadach atmosferycznych i roztopach poziom waéd
gruntowych moze ulec zmianie, nawet +0,5 m od stanu nawierconego.

2.2. Charakterystyka warstw geotechnicznych

Na podstawie badan polowych wydzielono cztery warstwy geotechniczne.
a. Warstwa geotechniczna I
Buduja ja warstwa nasypéw i gleby. Nasypy zbudowane z humusu i piaskéw humusowych,
barwy czarnej i szarej, suche i wilgotne.
Nasypy wystepuja w stanie od luzZnego do $rednio zageszczonego.
Parametr wiodacy - nie podano za wzgledu na duzg zmienno$¢ parametréw geotechnicznych.
Geneza antropogeniczna.
b. Warstwa geotechniczna II
Wyksztatcona jest w postaci torféw $rednio roztozonych, barwy czarnej i brazowej, wilgotnych i
mokrych.
Geneza bagienna.
c. Warstwa geotechniczna III
Wyksztatcona jest w postaci piaskdw drobnych i srednich, miejscami zaglinionych, barwy szarej,
z6ttej i brazowej, wilgotnych i nawodnionych.
Grunty te wystepuja w stanie $redniozageszczonym.
Parametr wiodacy - stopien zageszczenia [p=0,50.
Geneza rzeczna lub zastoiskowa.
d. Warstwa geotechniczna IV
Wyksztatcona jest w postaci piaskéw gliniastych i pytéw piaszczystych, barwy szarej i brazowe;j,
wilgotnych i mokrych.
Grunty te wystepuja w stanie $redniozageszczonym.
Parametr wiodgcy - stopien plastycznosci I.=0,40.
Symbol konsolidacji C.
Geneza rzeczna lub zastoiskowa.

3 Istniejace zagospodarowanie terenu

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej znajduje sie na terenie gminy Wotomin w miejscowosci
Zagosciniec. Jest to droga klasy Z (zbiorcza), ktéra posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego o
szerokosci zmiennej od 5,5 m do 6,5 m z jednostronnymi lub obustronnymi chodnikami z ptytek
betonowych oraz zjazdami do posesji prywatnych z betonu asfaltowego w miejscu wystepowania
chodnikéw oraz zjazdami gruntowymi lub z kostki brukowej betonowej. Caty odcinek drogi powiatowej
przechodzi przez tereny zabudowane.

Poczatek opracowania ww. drogi stanowi nowo wybudowany wlot na rondo w msc. Zagos$ciniec skad
swoj poczatek bierze ulica 100-lecia. Ulica 100-lecia posiada dwupasowa zdegradowang nawierzchnie z



betonu asfaltowego o szerokosci od 5,5 m do 6,0 m wraz z jednostronnym chodnikiem o szerokosci od 1,5
do 2,0 m z ptytek chodnikowych zlokalizowanym po prawej stronie ulicy. Zjazdy na posesje na dtugosci
istniejacego chodnika zostaty wykonane z betonu asfaltowego natomiast po stronie lewej s3a to zjazdy
gruntowe lub z kostki brukowej. Wzdtuz ulicy wystepuja liczne skrzyZowania z drogami gminnymi.
Szeroko$¢ pasa drogowego waha sie od 10 do 12 m. Wzdtuz ulicy znajduja sie stupy elektroenergetyczne
nn (z czego 5 szt. ze wzgledu na kolizje zostanie przestawionych), Sn oraz stupy teletechniczne (z czego 5
szt. musi zosta¢ przestawionych). Na catej dlugos$ci ulicy 100-lecia odwodnienie odbywa sie
powierzchniowo do istniejacej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej wzdtuz ul. Truskawkowej (droga
gminna) i dalej kanalizacja deszczowa do istniejacego rowu odwadniajacego. Dodatkowo w ulicy
zlokalizowane sa 3 szt. studni chtonnych. Gtéwnym odbiornikiem wéd opadowych poprzez sie¢ rowow
odwadniajagcych na danym terenie jest rzeka Czarna. Ulica 100-lecia o df. 850 m konczy sie
skrzyzowaniem czterowylotowym z ul. Graniczng i Wisniowa z pierwszenstwem ruchu dla relacji
Graniczna - 100lecia. Ze wzgledu na wtaczenie ul. Wisniowej nie spetniajgce warunkéw technicznych ww.
skrzyZzowanie nalezy przebudowa¢ na skrzyzowanie typu mini rondo.

Dalej droga powiatowa przebiega po $ladzie ulicy Granicznej od km 0+850 do skrzyZowania z ulica
Kolejowa w km 1+029. Ww. ulica posiada dwupasowg zniszczong nawierzchnie z betonu asfaltowego o
szerokosci 6,0 m wraz z obustronnymi chodnikami o szerokosci od 1,5 do 2,0 m z ptytek chodnikowych.
Zjazdy na posesje na dtugosci istniejgcego chodnika zostaty wykonane z betonu asfaltowego. Szerokos¢
pasa drogowego waha sie od 10 do 11 m. Wzdtuz ulicy znajduja sie stupy elektroenergetyczne nn (z czego
2 szt. ze wzgledu na kolizje zostanie przestawionych) oraz stupy teletechniczne. Na catej dtugo$ci ulicy
100-lecia odwodnienie odbywa sie powierzchniowo na ul. 100-lecia oraz Kolejowa. SkrzyZowanie z ul.
Kolejowg jest skrzyzowaniem typu , T’ z pierwszenstwem dla relacji Graniczna - Kolejowa.

Nastepnie droga powiatowa przebiega po $ladzie ulicy Kolejowej od km 1+029 do skrzyzowania typu
,T” z ulica Parkowg w km 1+114, ktéra to stanowi granice pasa kolejowego a zarazem koniec
opracowania. Ww. ulica posiada dwupasowa zdegradowana nawierzchnie z betonu asfaltowego o
szerokosci od 6,5 do 11,0 m wraz z obustronnymi chodnikami o szerokosci od 1,5 do 3,0 m z ptytek
chodnikowych. Zjazdy na posesje na dtugo$ci istniejacego chodnika zostaty wykonane z betonu
asfaltowego. Szeroko$¢ pasa drogowego waha sie od 12 do 23 m. Wzdtuz ulicy znajduja sie stupy
elektroenergetyczne nn (z czego 1 szt. ze wzgledu na kolizje zostanie przestawionych) oraz stupy
teletechniczne. Na catej diugosci ulicy Kolejowej odwodnienie odbywa sie powierzchniowo. Na
skrzyzowaniu z ul. Parkowa znajduje sie wyspa rozdzielajaca o dtugosci 30 m regulujaca pierwszenistwo
przejazdu dla relacji Parkowa - Kolejowa.

Wzdtuz istniejgcej drogi zlokalizowane s3 nastepujace sieci uzbrojenia:
» sie¢ kanalizacji sanitarnej
* sieételetechniczna
* sie¢ wodociggowa
* sie¢ elektroenergetyczna
» siec teletechniczna

4  Forma architektoniczna i funkcja obiektu
4.1. Stan projektowany

Zakres rob6t obejmuje wykonanie nastepujacych elementéw zagospodarowania terenu:

Zakres zadania inwestycyjnego obejmuje:

*  budowe nowej konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego

*  budowe chodnikéw z kostki brukowej bet.

*  budowe zjazdéw indywidualnych i publicznych z kostki brukowej bet.

*  budowe kanalizacji deszczowej

* przetozenie o$§wietlenia drogowego

» przebudowe sieci elektroenergetycznej

* przebudowe sieci telekomunikacyjnej

*  wykonie zielencow

* usuniecie 8 drzew



Poczatkiem opracowania jest km 0+000,00 tj. granica robét nawierzchniowych w ul. 100-lecia w
zwigzku z budowa ronda w msc. Zagos$ciniec. Przebieg drogi w planie odbywac sie bedzie po $ladzie ulic
100-lecia, Granicznej i Kolejowej i zostat dostosowany do istniejacego przebiegu drogi powiatowe;.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+847,25 wzdtuz ulicy 100-lecia projektuje sie jezdnie o przekroju
1x2 i szerokosci 6,0 m z betonu asfaltowego oraz obustronne chodniki (po lewej stronie z dopuszczeniem
ruchu rowerowego) zlokalizowane przy krawezniku o szerokosci od 2,0 do 3,0 m z kostki brukowej
betonowej o grubosci 6 cm po stronie zachodniej z kostki brukowej bezfazowej. Szeroko$¢ jezdni ulega
zmianie na tukach ze wzgledu na zastosowane poszerzenia.

Jedynie na odcinku od zjazdu w km 0+614,20 do korica ulicy chodnik po stronie lewej zostanie
oddzielony od kraweznika zieleficem. Do wszystkich dziatek prywatnych i drég gminnych projektuje sie
zjazdy z kostki brukowej bet. o gr. 8 cm. Zjazdy na drogi gminne projektuje sie jako publiczne
wyokraglone tukami o R=5,0 m, zjazdy indywidualne zatamano skosami 1:1. Odwodnienie
projektowanego odcinka realizowane bedzie powierzchniowo poprzez system spadkéw podtuznych i
poprzecznych do wpustéw deszczowych projektowanej kanalizacji deszczowej. Wzdtuz poczatkowego
odcinka nalezy usung¢ 8 szt. drzew pie¢ lip i dwa kasztanowce oraz jedna sosne zwyczajng. Na tuku i
odcinku ulicy od km 0+293,00 do 0+390,00 po stronie lewej nalezy dokona¢ podziatu 5 szt. dziatek
prywatnych, celem dostosowania parametréw jezdni do warunkéw technicznych. Nalezy réwniez
dokonac przebudowy skrzyzowania ulic 100-lecia, Granicznej i Wisniowej na skrzyzowanie trojwlotowe z
pierwszenstwem przejazdu dla relacji ul. 100-lecia - Graniczna wprowadzajac 12 m promien tuku celem
poprawy przejezdnosci dla samochodéw ciezarowych. Ze wzgledu na przebudowe skrzyzowania nalezy w
tym rejonie dokona¢ podziatu jednej dziatki prywatnej, oraz wycia¢ 1 szt. drzew.

Na odcinku od km 0+847,25 do km 1+025,94 (skrzyzowanie z ul. Kolejow3a) projektuje sie jezdnie po
$ladzie ulicy Granicznej o przekroju 1x2 i szerokosci 6,0 m z betonu asfaltowego oraz obustronne chodniki
(po lewej stronie z dopuszczeniem ruchu rowerowego) zlokalizowane przy krawezniku o szerokosci od
2,0 do 3,0 m z kostki brukowej betonowej o grubos$ci 6 cm po stronie zachodnie z kostki brukowej
bezfazowej. Zjazdy indywidualne zaprojektowano z kostki bruk. bet. gr 8 cm i zatamano skosami 1:1.
Odwodnienie projektowanego odcinka realizowane bedzie powierzchniowo poprzez system spadkéw
podtuznych i poprzecznych do wpustow deszczowych projektowanej kanalizacji deszczowej w ul.
Kolejowej. Skrzyzowanie z ul. Kolejowa pozostaje nadal jako skrzyzowanie typu , T’ z pierwszenstwem dla
relacji Graniczna - Kolejowa.

Na odcinku od km 1+025,94 (skrzyzowanie z ul. Kolejowa) do granicy pasa kolejowego w km
1+101,50 projektuje sie po $ladzie ulicy Kolejowej jezdnie o przekroju 1x2 i szerokosci od 6,5 do 11,0 m z
betonu asfaltowego oraz obustronne chodniki (po lewej stronie z dopuszczeniem ruchu rowerowego)
zlokalizowane przy krawezniku o szerokosci od 2,0 do 3,0 m z kostki brukowej betonowej o grubosci 6 cm
po stronie zachodniej z kostki brukowej bezfazowej. Zjazdy indywidualne zaprojektowano z kostki bruk.
bet. gr. 8 cm i zalamano skosami 1:1. Odwodnienie projektowanego odcinka realizowane bedzie
powierzchniowo poprzez system spadkéw podtuznych i poprzecznych do wpustéw deszczowych
projektowanej kanalizacji deszczowej. Skrzyzowanie z ul. Parkowa pozostaje nadal, jako skrzyZowanie
typu , T’ z pierwszenstwem dla relacji Parkowa - Kolejowa z wyspa dzielaca na wlocie ul. Parkowej o
charakterze ,matej kropli” i z usytuowanym przejsciem dla pieszych.

Spadki podtuzne i poprzeczne zaprojektowano w sposob zapewniajacy odpowiednie odwodnienie i
dowiazanie do rzednych istniejacych drég oraz istniejacego zagospodarowania terenu.

4.2. Opis projektowanych rozwiqzan

Parametry techniczne projektowanej drogi:

» Kklasa drogi -2

* kategoria ruchu - KR-3

* predkos¢ projektowa -50 km/h

*  szeroko$¢ jezdni -6,00 m

e szeroko$¢ chodnikow -0d2,0mdo3,0m
* spadek poprzeczny jezdni - 2 % daszkowy



Zaprojektowane rozwigzania zostaly dostosowane do przebiegu dziatek ewidencyjnych
przeznaczonych pod pas drogowy. Dokonano weryfikacji pochylen poprzecznych i podtuznych. Przyjete
rozwigzania zaprojektowano w spos6b zapewniajacy odpowiednie odwodnienie i dowigzanie do rzednych
istniejacych drog.

Ww. przebudowa nie jest zaliczana do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco lub potencjalnie znaczaco
oddziatywac na $rodowisko.

4.3. Odwodnienie

W ramach realizacji niniejszego zadania projektuje sie dwa odcinki kanalizacji deszczowej kd400.
Jeden w ulicy 100-lecia z wiaczeniem do istniejacej kanalizacji w drodze gminnej (ul. Truskawkowa),
drugi w ulicy Kolejowej z wyprowadzeniem dla dalszej budowy kolejnego etapu kanalizacji w ulicy
Kolejowej nie obejmujacego zakresu opracowania. Kanalizacja bedzie prowadzona pod istniejacg jezdnig
co nasuwa konieczno$¢ odtworzenia rozbieranej konstrukecji drogi.

Wody opadowe z jezdni i chodnikéw, systemem spadéw podituznych i poprzecznych odprowadzane

beda do:

1. W ulicy 100-lecia do wpustow deszczowych projektowanej kanalizacji deszczowej z podtgczeniem
do istniejgcej kanalizacji deszczowej wzdtuz ul. Truskawkowej (droga gminna) z wylotem do
istniejgcego rowu odwadniajacego. Dodatkowo w ulicy zlokalizowane sg 3 szt. studni chtonnych.
Gtéwnym odbiornikiem wéd opadowych poprzez sie¢ rowéw odwadniajacych na danym terenie
jest rzeka Czarna,

2. W ulicy 100-lecia do km 0+150 do wpustéw deszczowych projektowanej kanalizacji deszczowej z
podtaczeniem do ist. kanalizacji deszczowej na istniejacym rondzie,

3. W ulicy Granicznej do km 0+925 powierzchniowo do istniejgcego rowu odwadniajgcego i dalej do
wpustow deszczowych projektowanej kanalizacji deszczowej w ul. Kolejowej,

4. W ulicy Kolejowej do wpustéw deszczowych projektowanej kanalizacji deszczowej.

4.4. Projektowana konstrukcja

Zaprojektowano dwa rodzaje konstrukcji nawierzchni:

Pelnowymiarowa konstrukcja jezdni

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 -5cm
*  warstwa wyréwnawcza(wigzaca) z betonu asfaltowego AC 16 W -6cm
*  warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 -7 cm
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mechanicznie -20 cm
*  warstwa wzmacniajgca gruntu stab. cementem o Rm=2,5 MPa -15cm

Konstrukcja chodnikéw

* warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej -6cm
*  podsypka cementowo-piaskowa -4 cm
* podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mechanicznie -15cm

Konstrukcja zjazdéw indywidualnych

*  warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej -8cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -3cm
* podbudowa z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie -20 cm
e warstwa wzmacniajgca z GSC o Rm=2,5 MPa -15cm

Konstrukcja zjazdéw publicznych

*  warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej -8cm
* podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -3cm
* podbudowa z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie -20cm
e warstwa wzmacniajaca z GSC o Rm=2,5 MPa -15cm



5 Zielen

Przeprowadzona inwentaryzacja drzew (zieleni) w zwigzku z planowang rozbudowg przedmiotowe;j
drogi powiatowej, wskazata na wystepujacy drzewostan dorosty, ktory koliduje z projektowanym
uktadem drogowym. W opracowaniu ujeto 8 drzew znajdujacych sie w liniach rozgraniczajacych
przeznaczonych do usuniecia.

Szczegbtowy wykaz drzewostanu przeznaczonego o usuniecia przedstawiono w TOM III -
Inwentaryzacja zieleni.

6  Zestawienie projektowanych powierzchni

* nawierzchnia z betonu asfaltowego -7560,00 m?
* nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej gr. 6 cm -4740,00 m?
* nawierzchnia zjazdéw indywidualnych i publicznych z kostki betonowej gr. 8 cm -1559,61 m?
* powierzchnia zielencéw - 450,00 m?

7  Roboty rozbiérkowe

* ogrodzenia kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym. Ogrodzenia zostang przestawione
lub odtworzone na koszt Inwestora po wydaniu ostatecznej decyzji zezwalajacej na realizacje
inwestycji drogowe;j.

* istniejgca podbudowa i nawierzchnia z betonu asfaltowego pod zaprojektowang nowa
konstrukcje nawierzchni z betonu asfaltowego.

* nawierzchnia istniejacych chodnikéw i zjazdéw zlokalizowanych wzdtuz drogi powiatowej
wykonanych z kostki brukowej betonowej, ptytek betonowych i betonu asfaltowego.

» frezowanie istniejacej nawierzchni na drodze powiatowej 4312W objetej opracowaniem

8 Gospodarka odpadami

W fazie budowy powstawac beda odpady zwigzane z:

e wykonywaniem robot ziemnych

* rozebranie istniejacej nawierzchni i podbudowy drogi powiatowej pod budowe kanalizacji

deszczowe;j.

» ukladania nawierzchni jezdni, chodnikéw i zjazdéw z betonu asfaltowego, kostki brukowe;j

betonowej oraz kraweznikéw / opornikéw betonowych.

Powstajace odpady zaliczane sa do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajgc glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych),
zgodnie z $2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw
(tekstjednolity: Dz. U.z 2014 r., poz. 1923 ze zm.).

Powstajace odpady- zostang przewiezione przez wykonawce rob6t na wtasng baze i przekazane do
recyklingu.

Ponadto ewentualna baza na budowie bedzie wyposazona w szczelne urzadzenia do gromadzenia
$ciekéw socjalno-bytowych oraz kontenery na odpady komunalne state.

W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie powstawania odpadéw. Przewiduje sie natomiast
wystepowanie typowych odpadéw komunalnych, ktére powstaja w wyniku uzytkowania drogi, w
szczegO6lnosci wyrzucania $mieci organicznych, plastikow z przejezdzajacych pojazdéw. Z uwagi na fakt, iz
przedmiotowa droga istnieje, wszystkie zanieczyszczenia, o ktérych mowa powyzej, na dzien dzisiejszy
réwniez wystepuja i sa typowe dla drég. Powstajace odpady komunalne beda przez wtasciciela drogi
zbierane i zagospodarowywane lub poddane utylizacji zgodnie z Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o
odpadach (tekst jednolity: Dz. U.z 2013 r, poz. 21 ze zm.).

Po zakoniczeniu roboét teren zostanie uporzadkowany przez Wykonawce.

9 UWAGI

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 290 ze zm.) ,zastosowane wyroby budowlane winny by¢ dopuszczone do obrotu i
powszechnego stosowania w budownictwie”.



10 INORMACJE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Ramowa zawarto$¢ informacji BIOZ

e Zakres robot;

» Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych;

* Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi;

* Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot,
okres$lajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystepowania;

* Wskazanie sposobu instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji rob6t szczegdlnie
niebezpiecznych;

* Wskazania S$rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacym niebezpieczenstwom
wynikajgcym z wykonywania robét w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajacg szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Zakres robét

*  budowe nawierzchni z betonu asfaltowego

*  budowe chodnikéw z kostki brukowej bet.

*  budowe zjazdéw indywidualnych i publicznych z kostki brukowej bet.
*  budowe kanalizacji deszczowej

* przetozenie o$wietlenia drogowego

» przebudowe sieci elektroenergetycznej

* przebudowe sieci telekomunikacyjnej

*  wykonie zielencow

* usuniecie 8 drzew

Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

- [stniejgca droga powiatowa, na ktorej odbywa sie ruch pojazdéw i pieszych,

- Wykopy - pod budowe kanalizacji deszczowej,

- Wykopy - koryto pod konstrukcje chodnikéw i zjazd 6w

- Sktadowane materiaty budowlane i pozostawione znaki drogowe tymczasowe.

Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot, okreslajace skale
irodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystepowania

1. Niekorzystne warunki atmosferyczne
Niekorzystne warunki atmosferyczne (ulewny deszcz, $nieg, $lisko$¢ nawierzchni lub jej

oblodzenie, mgta, zbyt silny upat) moga stwarzaé zagrozenie w kazdej fazie wykonywania robot.
Nalezy przestrzegac¢ zasad poprawnego wykonywania robdt drogowych, wybierajgc wtasciwa pogode
na wykonanie poszczegdélnych elementéw: nie wykonywac robét ziemnych, zwtaszcza recznych przy
intensywnym opadzie i ztej widocznos$ci. Nie wykonywa¢ robdét z wykorzystaniem materiatéw
sypkich przy silnym wietrze, nie wykonywac robét asfaltowych przy zbyt silnym upale ze wzgledu na
mozliwos$¢ zatrucia oparami materiatéw ropopochodnych i ogélne ostabienie uwagi.

2. Wykopy dla wykonania koryta

Wykopy powinny by¢ oznakowane i zabezpieczone. Dla o0séb postronnych najbardziej
niebezpieczne sg dtugie wykopy liniowe. Nalezy dazy¢ do pozostawienia otwartych wykopdéw tylko na
czas niezbedny do wykonania robét; wykonywanie dtugich odcinkéw ,na zapas” zawsze niesie
potencjalne zagrozenie, a nie wptywa decydujaco na tempo robot.

3. Praca maszyn drogowych

Maszyny muszg by¢ przede wszystkim sprawne i posiada¢ $wiadectwa dopuszczalnosci do
uzytkowania. Maszyny nalezy uzywal zgodnie z ich przeznaczeniem i charakterystykami
technicznymi. Pewne rodzaje maszyn mogg by¢ uzywane tylko w porze dziennej (frezarki ze wzgledu
na gltos$ng prace i wywotywane drgania, drobny sprzet wibracyjny do zageszczania matych
powierzchni, np. nawierzchni chodnikéw, zasypki wykopoéw, itp.). Wyjatkowe zagrozenie powstaje w



zwigzku z pracg walcow drogowych, poniewaz okresowo poruszaja sie one w przeciwnym kierunku, a
nie wszystkie posiadaja urzadzenie kabiny umozliwiajace dobra obserwacje do tytu. Sygnalizacja
dZzwiekowa maszyn i Srodkéw transportu poruszajacych sie w réznych kierunkach jest obowigzkowa.
Roboty drogowe odbywaja sie ,pod ruchem”, dlatego zagrozenie wynikajace z nadmiernej predkosci,
jak i niepewnego toru jazdy istnieje zawsze. Ze wzgledu na ciezar kontuzji odnoszonych przy robotach
zwigzanych z pracg maszyn drogowych i pojazddw, ten zakres prac nalezy uzna¢ za najbardziej
niebezpieczny.
4. (zas wystepowania zagrozen
Wymienione zagrozenia wystepuja podczas catego okresu wykonywania robét, jednak najbardziej
niebezpieczny jest sam poczatek i koniec robét w danym dniu, zwtaszcza tych, wykonywanych o
zmierzchu. Przy zaistnieniu $liskosci lub oblodzenia drogi, wykonywanie roboét jest niedopuszczalne.

Wskazanie sposobu instruktazu pracownikdéw przed przystapieniem do realizacji robét szczegdlnie

niebezpiecznych
Pracodawca jest zobowigzany zapewni¢ przeszkolenie pracownika w zakresie bezpieczenistwa i

higieny pracy przed dopuszczeniem go do pracy oraz prowadzenie okresowych szkolen w tym zakresie.
Szkolenie w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy jest prowadzone, jako szkolenie wstepne i
szkolenie okresowe.

Szkolenie wstepne obejmuje: instruktaz ogélny, instruktaz stanowiskowy, szkolenie podstawowe.
Odbycie przez pracownika instruktazu ogdlnego oraz instruktazu stanowiskowego powinno by¢ przez
pracownika na pi$mie i odnotowane w jego aktach osobowych.

Szkolenie podstawowe powinno by¢ zakoniczone egzaminem sprawdzajacym.

Szkolenie okresowe obowigzuje osoby objete szkolenie podstawowym. Pracownicy zatrudnieni na
stanowiskach robotniczych przechodza szkolenia okresowe. (w formie instruktazu) nie rzadziej niz 3 lata,
a na stanowiskach, na ktérych wystepuja szczegdlnie duze zagrozenia zdrowia oraz zagroZenia
wypadkowe - nie rzadziej niz raz w roku. Pracodawcy oraz inne osoby kierujace pracownikami np.
kierownicy podlegaja szkoleniu nie rzadziej, niz co 6 lat.

Szkolenie okresowe powinno by¢ zakonczone egzaminem sprawdzajacym.

Zabranie sie powierzania obstugi maszyn i urzadzen pracownikom nieposiadajacym stosownych
kwalifikacji. Na stanowiskach pracy przy stacjonarnych maszynach i urzadzeniach udostepnia sie
instrukcje bezpiecznej obstugi i konserwacji, z ktérymi zapoznaje sie pracownikéw, dokonuja stosownego
zapisu do Rejestru dokumentacyjnego szkolen.

Wskazania $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacym niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robét w_strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym
zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru,
awarii i innych zagrozen.

Przed przystgpieniem do realizacji robét montazowych wykonawca ma bezwzgledny obowigzek
zapoznania sie z tre$cig wszystkich uzgodnien. Roboty budowlano montazowe nalezy wykonywac zgodnie
z Instrukcjami producentow.

Podstawowe znaczenie ma poprawna organizacja robot, a jej najistotniejszym nakazem jest
wykonywanie robét z zachowaniem sekwencji technologicznej - nalezy unika¢ sytuacji, gdy wraca sie do
robét juz uprzednio wykonanych i zakrytych.

Przy wykonywaniu robdét drogowych nalezy stosowaé wszelkie S$rodki techniczne oraz tak
zorganizowac prace, aby zapobiega¢ niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét w strefach
szczegblnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie.

Przy pracach budowlano-drogowych szczegélnie wazna jest pora i warunki atmosferyczne ich
wykonywania. Harmonogram rob6t nalezy tak opracowat, by wyeliminowa¢ wykonywanie rob6t w
obrebie korony drogi w potencjalnie najbardziej niebezpiecznych okresach. Roboty ziemne powinny by¢
prowadzone na podstawie projektu okre$lajacego potozenie instalacji, przewodéw i urzadzen
podziemnych mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robot. W czasie wykonywania robdt
ziemnych miejsca niebezpieczne powinny by¢ oznakowane i ogrodzone uniemozliwiajac dostep osobom
niezatrudnionym.
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Wszystkie maszyny i urzadzenia techniczne powinny by¢ sprawne technicznie i dopuszczone do
uzytkowania. Do wykonywania robét nalezy stosowaé odpowiednie, w pelni sprawne techniczne
narzedzia, tzn. takie, ktérych rozmiary i wydajnos¢ oraz doktadno$¢ pracy odpowiadaja rodzajowi robot.
Nalezy zawsze przestrzegac takiego doboru maszyn, by mogty one funkcjonowaé w obrebie wykonywanej
roboty, nie wptywajac swoim zasiegiem na teren, gdzie ich obecno$¢ jest zbyteczna. O sprawnosci
maszyny stanowi réwniez jej wptyw na Srodowisko naturalne: wszelkie nieszczelnosci, pojawianie sie
otwartego ptomienia, powinny by¢ natychmiast likwidowane. Oznacza to jednoczesnie obowigzek
wyposazenia maszyn w sprawny sprzet gasniczy.

W przypadku wykrycia przedmiotéw wybuchowych i niebezpiecznych nalezy niezwtocznie przerwac
wszelkie prace w rejonie zagrozenia i o tym fakcie powiadomi¢ Kierownika Budowy. Wykryte przedmioty
powinny podlega¢ Scistej kontroli i ewidencji. Nalezy je przewie$¢ specjalnie przygotowanymi
samochodami poza rejon budowy. Wykonawca powinien przechowywaé¢ ww. materiaty w oddzielnych
magazynach spelniajacych wymogi bezpieczenstwa w tym zakresie.

Prace nalezy prowadzi¢ w sposdb zapobiegajacy powstawaniu wzajemnych kolizji, poszczegdlne
czynno$ci powinny zapewniaé¢ postep robét i nie dopuszcza¢ do ponownego wykonywania robét juz
uprzednio wykonanych.

Istotne znaczenie ma zapewnienia sprawnej komunikacji: dla pracownikéw z kazdego kierunku
prowadzonych robét, a dla wozéw bojowych strazy pozarnej lub jednostek ratownictwa - od w petni
dostepnej i przejezdnej drogi publiczne;j.

Informacje ogdlne

* Prowadzenie robét przygotowawczych i budowlanych powinno by¢ zgodne z Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania robét budowlanych (tekst jednolity - Dz. U. z 2003 r. Nr 047, poz. 401 ze
zmianami),

* Sporzadzenie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zwanym planem ,BIOZ” nalezy do
Kierownika Budowy zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane” art. 21a.

* Informacje dotyczace bezpieczeistwa 1 ochrony zdrowia przygotowano zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (tekst jednolity - Dz. U. z
2003 ., nr 120 poz. 1126 ze zm.).

Projektant:

mgr inz. Tomasz Mikotajuk
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III ZALACZNIKI

Zatacznik nr 1 Wykaz zjazdow
Zalacznik nr 2 Tabela rob6t ziemnych
Zalgcznik nr 3 Tabelka przebiegu trasy
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Zatqcznik nr 1 Wykaz zjazdow

g L . . | Powierzchnia - Dlugosc
zerokosc | Dlugosc . Kraweznik do | Powierzchnia N e
Lp. Km:’ zjazdu zjazdu Istniejaca rozebrania |projeklowana ze obrzedy HOdzaj.lsmleja.cej Lwagi
strona zjazdu do zerwania ) 8x30 nawierzchni
[m] [m] [m2] [mb] skosami [m2] b

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 | 0+003,50 P 4,00 1,80 8,00 3,60 8,20 4,00 beton asfaltowy

2 | 0+012,30 L 4,00 2,75 12,00 0,00 12,00 4,00 grunt

3 | 0+016,20 P 3,50 2,00 8,00 4,00 8,00 3,50 beton astaltowy

5 | 0+02350L 3,00 2,50 8,50 0,00 8,50 3,00 grunt

6 0+036,50 L 4,50 2,50 20,80 0,00 20,80 4,50 grumt zjzd na droge
7 | 0+040,50 L 4,00 2,50 11,00 0,00 11,00 4,00 grunt

8 | 0+04500L 3,00 2,50 8,50 0,00 8,50 3,00 grunt

9 | 0+048,60 L 4,00 2,90 12,00 5,80 12,60 4,00 beton asfaltowy

10 | 0+057.70 L 3,00 2,50 8,50 0,00 8,50 3,00 grunt

11 | 0+057.80 P 3,50 2,80 10,00 5,60 10,80 3.50 beton asfaltowy

12 | 0+061,50 L 3,00 2,50 8,50 0,00 8,50 3,00 grunt

13 | 0+073.40 L 3,00 2,60 8,50 0,00 8,80 3,00 grunt

15 | 0+074,50 P 4,00 2,80 12,00 5,60 12,20 5,00 beton astaltowy

16 | 0+088,00 P 4,00 3,00 13,00 6,00 13,00 4,00 beton asfaltowy

17 | 0+094,40 L 3,50 2,70 10,45 0,00 10,45 3,50 grunt

18 | D+103,40 L 3,00 2,60 8,80 0,00 8,80 3,00 grunt

19 | 0+105,80 P 4,00 2,90 12,00 5,80 12,60 4,00 beton asfaltowy

20 | 0+117.00 P 4,50 1,70 8,00 3,40 8,65 4,50 beton asfaltowy

21 | 0+120,60 L 4,50 2,90 19,40 0,00 19,40 4,50 grunt zjzd na droge
22 | 0+136.20 P 4,00 2,00 9,00 4,00 9,00 4,00 kostka brukowa

25 | 0413840 L 3,50 3,00 11,50 0,00 11,50 3.50 grunt

26 | 0+152,90 P 4,00 2,40 10,00 4,80 10,60 4,00 beton asfaltowy

28 | 0+160.00 P 3.00 2,50 8.00 5,00 8.50 3.00 beton asfaltowy

29 | 0+165,10 L 3,00 2,90 9,00 5,80 9,70 3,00 beton asfaltowy

30 | D+169,30 L 3,00 3,30 10,90 0,00 10,90 3,00 grunt

31 | 0+176,6 P 4,00 2,75 10,00 5,60 12,00 4,00 beton asfaltowy

32 | 0+1828p 4,00 2,00 9,00 4,00 9,00 4,00 beton asfaltowy

33 | 0+186,6 L 4,00 2,80 12,20 0,00 12,20 4,00 grunt

34 | 0+1881 P 4,50 4,00 19,00 8,00 19,00 4,50 kostka brukowa

35 | 0+191,7L 3,00 3,00 10,00 0,00 10,00 3,00 grunt

36 | 0+196,3 L 3,00 3,30 10,90 0,00 10,80 3,00 grunt

37 | 0+2256 L 4,00 3.20 13,80 0,00 13,80 4,00 grunt

38 | 0+2279P 4,00 4,00 16,00 8.00 17.00 5,45 beton asfaltowy

39 | 0+240,5L 4,00 3,20 13,80 0.00 13,80 4,00 grunt

40 | D+249,00 P 5,00 2,60 14,00 5,20 14,00 6,00 kostka brukowa

41 | 0+265,02 L 4,00 5,50 20,00 11,00 23,00 4,00 kostka brukowa

42 | 0+287,56 L 4,00 3,00 13,00 0,00 13,00 4,00 grunt

43 | 0,287,76 P 6,00 2,50 16,00 5,00 16,00 6,00 beton asfaltowy

44 | 0+293,29 p 5,50 2,50 15,00 5,00 14,75 5,50 beton asfaltowy

45 | 0+309,00 P 3,75 6,65 24,00 13,30 25,94 3,75 beton asfaltowy

46 | 0+311,70 P 4,00 5,60 23,00 11,20 23,40 4,00 beton asfaltowy

47 | 0+311.5L 4,00 2,50 13,00 5,00 11,00 4,00 beton asfaltowy

48 | 0+32545 L 3,50 2,70 10,45 0,00 10,45 3.50 grunt

49 | 043349 P 3,00 3,00 10,50 6,00 10,00 3,00 beton asfaltowy

50 | 0+344.75 L 3,50 2,50 9.75 0,00 9,75 3.50 grunt

51 | 0+361,80 L 5,00 2,50 13,50 0,00 13,50 5,00 grunt

52 | 0+367,80 L 3,00 2,50 8,50 0,00 8,50 3,00 grunt

53 | 0+3616P 4,50 7.50 45,50 15,00 50,50 4,50 beton asfaltowy zjazd na droge
54 | 0+393,15L 4,00 2,50 11,00 0,00 11,00 4,00 grunt

55 | D+392,50 P 4,00 2,50 11,50 5,00 11,00 4,00 beton asfaltowy

56 | 0+40817 P 4,50 3,00 24,00 6,00 24,00 450 beton asfaltowy Zjazd na droge
57 | 0+440,00 L 4,50 3,00 23,00 5,00 23,00 4,50 beton asfaltowy zjazd na droge
58 | D+434.80 P 4,00 2,50 11,00 5.00 11,00 4,00 beton asfaltowy

59 | 0+450,14 L 3,50 3,20 12,00 6,40 12,20 3.50 kostka brukowa
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60 |0+461,60 P 4.50 4,60 28.00 9.20 28,00 4.50 beton asfaltowy |zjazd na droge
61 |0+467,60 L 3.00 2,90 2,70 5.80 9,70 3,00 kostka brukowa
62 | 0+483,90 P 4.00 3.00 13,00 6,00 13,00 4.00 beton asfaltowy
63 | 0+487.90 P 4.00 3.00 13,00 6.00 13,00 4.00 beton asfaltowy
64 | 0+491,90 P 4,00 3.00 13,00 6,00 13,00 4,00 beton asfaltowy
65 | 0+488,01 L| 3.00 2.90 9,50 5 80 9,70 3,00 kostka brukowa
66 | 0+6516,97 P| 4.00 2.70 11,00 5,40 11,80 4,00 beton asfaltowy
67 | 0+541,20L 4,50 6,00 30,00 0,00 27.00 4,50 grunt zjazd publiczny
68 | 0+551,37 P| 4.00 2.90 13,00 5,80 12,60 4,00 beton asfaltowy
69 | 0+567,00L| 6.00 3,00 65,00 6,00 19,00 6,00 kostka brukowa
70 | 0+583,90L 4,00 3,77 22,00 0,00 22,00 4,00 grunt zjazd na droge
71 | 0+590,00 L 3.75 2,30 9,63 0,00 9.63 3.75 grunt
72 | 0+589.90 P 4.50 2.20 11,00 4.40 10,90 4.50 beton asfaltowy
73 | 0+612,30 P 4,00 4.40 14,00 8.80 11,50 4,00 beton asfaltowy | zjazd na droge
74 |0+614.20 L 4.00 3.20 13,80 0,00 13.80 5,00 grunt
75 | 0+642,82 P| 3.00 2,30 7.80 4,60 7,90 3,00 beton asfaltowy
76 |0+645,37 L 4,00 4,10 17,40 0,00 17,40 6,00 grunt
77 | 0+658,00 L 5,00 4,40 35,25 0,00 35,50 5,00 grunt zjazd publiczny
78 | 0+663,70 P 4,00 2,90 16,00 5,80 15,60 4,00 beton asfaltowy zjazd na droge
79 | 0+695,10 L 4,00 4,50 23,00 9,00 19,00 8,00 kostka brukowa
80 | 0+730,90 L 5,50 450 40,50 0,00 40,50 5,50 grunt zjazd publiczny
B1 | 0+73260 P 5,00 7.80 50,00 15,60 56,00 5,00 beton asfaltowy | zjazd publiczny
82 0+754,0 L 4.00 4.40 18,60 0.00 18,60 8.00 grunt
83 | 0+778.10L 4.00 4.40 18,60 0.00 18,60 £8.00 qrunt
84 | 0+7825P 4.00 2.70 11,50 5.40 11,80 4.00 beton asfaltowy
85 | 0+786.35 P 4.00 2.70 11,50 5.40 11,80 4.00 beton asfaltowy
86 | 0+789.,32 4,50 4,70 22,15 0,00 22,15 8,50 grunt
87 | 0+801,7 P 3.50 2.70 10,00 5,40 10,45 3,50 beton asfaltowy
88 | 0+806,7 P 4.00 2.70 11,50 5,40 11,80 4,00 beton asfaltowy
89 |0+808,00L 4,50 5,50 26,00 11,00 25,75 8,50 kostka brukowa
90 | 0+B1952 L | 4.50 5.50 26,00 11,00 25,75 8,20 kostka brukowa
91 | 0+874,20 P | 4.00 2.20 10,00 4,40 9,80 4,00 beton asfaltowy
92 | 0+8895P 4,00 1,70 8,00 3,40 7.80 4,00 beton asfaltowy
93 | 0+903.60 P 4.50 1,90 9,60 3.80 9,55 4.50 beton asfaltowy
94 | 0+8911,00 P 3.50 1,70 7.00 3.40 6.95 3.50 beton asfaltowy
95 | 0+91450 P 3.50 1,70 7,00 3.40 6,95 3,50 kostka brukowa
96 | 0+918,85L 3.50 2.50 9,80 5.00 9.60 3.50 beton asfaltowy
97 | 0+92256 P| 3.50 1,90 9,00 3,80 7,65 3,50 kostka brukowa
98 | 0+929,15 P 3.00 2,70 10,00 5,40 8,50 3,00 beton asfaltowy
99 | 0+941.60L| 3.50 2.00 8,00 4.00 8.00 3.50 beton asfaltowy
100 | 0+952,80 L| 4.50 2.00 10,00 4,00 10,00 4,50 beton asfaltowy
101 | 0+969,00 L 3.50 2,50 9,80 5,00 9,75 3,50 beton asfaltowy
102 | 0+977.30 P| 3.50 1,70 6,95 3,40 5,05 3.50 beton asfaltowy
103 | 0+988,85 L| 3.50 250 10,00 5,00 9,75 3,50 beton asfaltowy
104 | 0+998,00 L 3.00 2.60 9.00 5.20 8.80 3,00 beton asfaltowy
105 | 1+001.50 P 4.00 2,60 11,40 5,20 11,40 4.00 beton asfaltowy
106 | 0+024.20 P 3.00 2.70 9.00 5.40 9.00 3.00 beton asfaltowy
107 | 0+003,00 P 3.00 2.20 7.50 4.40 7.50 3,00 beton asfaltowy
108 | 0+003.00 P 3.00 2,20 7.50 4,40 7.50 3.00 beton asfaltowy
109 [ 1403750 P| 4.00 220 9,80 4,40 9,80 4,00 beton asfaltowy
110 | 1+053,34 L| 3.00 2.90 9,50 5,80 9,50 3,00 beton asfaltowy
111 | 1+056,55 P 4,00 2,60 11,80 5,20 11,80 4,00 beton asfaltowy
112 | 1+072,95L| 3.50 2 .80 10,70 5,60 10,70 3,50 beton asfaltowy
113 | 1+081,05 P | 4.00 3,15 13,30 6,30 13,60 4,00 beton asfaltowy
114 | 1+088,00L| 3.50 3,60 13,40 7.20 13,40 3,50 beton asfaltowy
115 | 0+014,761 4.00 3.10 13,70 0,00 13,70 4,00 grunt
116 | 0+032.20| 4.00 1,50 6,30 0.00 6,30 4.00 grunt
117 00215p 3.00 2,30 8,00 4,60 7.90 3,00 kostka brukowa
118 0+03168p| 3.50 230 9,00 4,60 9,05 570 kostka brukowa
SUMA 437,50 | 332,47 | 1596,23 460,10 1559,61 469,85 X X
Powierzchnie do usuniecia:
Beton asfaltowy 807.85
Kostka brukowa 278.20
Grunt 510,18
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Zatqgcznik nr 2 Tabela robot ziemnych

Tabela robot ziemnych.txt

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGLOSC OBJETOSCI[m3] ZUZYCIE
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP  NA MIEISCU NADMIAR(C*) BILANS
0+000, 00 Q0,00 2,31 0,00
25,00 0,00 47,86 0,00 47,86
0+025,00 0,00 1,52 47,86
25,00 0,00 31,67 0,00 31,67
0+050,00 0,00 1,01 79,53
25,00 0,00 35,93 0,00 35,93
0+075,00 0,00 1,86 115,46
25,00 a,00 62,26 0,00 62,26
0+100, 00 0,00 3,12 177,72
25,00 0,00 73,68 0,00 73,68
0+125,00 0,00 2,78 251,40
25,00 Q0,00 57,19 0,00 57,19
0+150,00 0,00 1,80 308,59
25,00 0,00 38,98 0,00 38,98
0+175,00 0,00 1,32 347,57
17,69 0,00 24,78 0,00 24,78
0+192,69 0,00 1,48 372,35
7,31 0,00 10,71 0,00 10,71
0+200,00 0,00 1,45 383,06
25,00 0,00 34,56 0,00 34,56
0+225,00 0,00 1,32 417,61
25,00 1,25 30,56 1,25 29,31
0+250,00 0,10 1,13 446,92
25,00 1,25 38,81 1,25 37,56
0+275,00 0,00 1,98 484,48
18,26 0,00 48,46 0,00 48,46
0+293,26 0,00 3,33 532,94
23,43 0,27 66,43 0,27 66,16
0+316,69 0,02 2,34 599,10
8,31 0,20 19,09 0,20 18,90
0+325,00 0,02 2,26 618,00
15,10 0,19 35,24 0,19 35,06
0+340,10 0,00 2,41 653,06
9,90 0,11 21,93 0,11 21,82
0+350,00 0,02 2,02 674,88
25,00 0,28 45,23 0,28 44,95
0+375,00 0,00 1,60 719,83
25,00 0,51 39,72 0,51 39,21
04400,00 0,04 1,58 759,03
25,00 0,51 39,59 0,51 39,07
04425,00 0,00 1,59 798,11
25,00 1,50 38,59 1,50 37,09
04+450,00 0,12 1,50 835,20
14,00 2,01 20,80 2,01 18,79
0+464,00 0,17 1,47 853,99
11,00 0,92 19,19 0,92 18,27
0+475,00 0,00 2,02 872,26
9,00 0,49 18,89 0,49 18,40
0+484,00 0,11 2,18 890,66
16,00 1,46 37,28 1,46 35,82
0+500,00 0,07 2,48 926,48
25,00 1,58 61,95 1,58 60,37
0+525,00 0,05 2,47 986,85
25,00 0,65 64,11 0,65 63,46
0+550,00 0,00 2,65 1050,31
25,00 0,00 52,25 0,00 52,25
0+575,00 0,00 1,53 1102,57
25,00 0,00 39,07 0,00 39,07
0+600,00 0,00 1,60 1141,63
25,00 0,59 44,88 0,59 44,28
0+625,00 0,05 1,99 1185,92
25,00 0,59 51,26 0,59 50,67
0+650,00 0,00 2,11 1236,59
25,00 0,00 55,05 0,00 55,05
0+675,00 0,00 2,29 1291, 64
25,00 0,36 57,36 0,36 57,00
0+700,00 0,03 2,29 1348,64
25,00 0,36 56,51 0,36 56,15
0+725,00 0,00 2,23 1404,78
25,00 0,00 57,65 0,00 57,65
0+750,00 0,00 2,39 1462 ,43
25,00 0,71 50,89 0,71 50,18
0+775,00 0,06 1,69 1512,61
25,00 4,05 37,49 4,05 33,44
0+800,00 0,27 1,31 1546,05
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Tabela robdét ziemnych.txt

25,00 10,19 34,03 10,19 23,84

0+825,00 0,55 1,41 1569,89
13,32 10,03 18,29 10,03 8,25

0+838,32 0,96 1,34 1578,14
10,17 5,77 13,44 5,77 7,68

0+848,49 0,18 1,31 1585,82
10,16 0,89 15,35 0,89 14,46

0+858,65 0,00 1,71 1600,27
11,35 0,18 16,62 0,18 16,45

0+870,00 0,03 1,21 1616,72
5,00 0,08 6,54 0,08 6,46

0+875,00 0,00 1,40 1623,18
25,00 0,00 38,43 0,00 38,43

0+8900,00 0,00 1,67 1661,61
25,00 0,00 41,00 0,00 41,00

0+925,00 0,00 1,61 1702,61
25,00 0,00 50,80 0,00 50,80

0+8950,00 0,00 2,46 1753,41
25,00 0,00 55,86 0,00 55,86

0+975,00 0,00 2,01 1809,27
25,00 9,67 39,89 9,67 30,22

1+000,00 0,77 1,18 1839,48
16,02 8,66 17,69 8,66 9,03

1+016,02 0,31 1,03 1848,51
8,23 1,31 8,75 1,31 7,44

1+024,25 0,01 1,10 1855,95
8,23 0,04 12,76 0,04 12,71

1+032,48 0,00 2,00 1868,67
17,52 0,40 39,64 0,40 39,24

1+050,00 0,05 2,52 1907 ,91
25,00 0,56 93,85 0,56 93,28

1+075,00 0,00 4,99 2001, 20
16,50 2,36 84,36 2,36 82,00

1+091, 50 0,29 5,24 2083,20
13,00 1,86 70,89 1,86 69,02

1+104,50 0,00 5,66 2152,22

RAZEM 71,84 2224 .06 71,84

Nadmiar wykop 2152,22m3

#) - wartosci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP
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Zatqcznik nr 3 Tabelka przebiegu trasy

ELEMENT

tuk

tule

Luk

Luk

tul

tuk

tuk

Prosta

kotowy

Prosta
Prosta

kotowy

Prosta
Prosta
Prosta
Prosta

kaotowy

Prosta
Prosta

kotowy

Prosta

kotowy
Prosta
Prosta

kotowy

Prosta

kotowy

Prosta

oD
0+000,00
0+173,45

0+211,92
0+265,90
0+293,26

0+340,10
0+357,63
0+387,66
0+409,16
O0+516,17

0+556,96
0+633,17
0+808,79

0+822,02
0+838,32

0+858,65
0+942,73

1+016,02

1+032 ,48
1+054,99

1+064,11

Do
0+173,45
0+211,92

0+265,90
0+293,26
0+340,10

0+357,63
0+387,66
0+409,16
0+516,17
0+556,96

0+633,17
0+808,79
0+822,02

0+838,32
0+858,65

0+942,73
1+016,02

1+032,48

1+054,99
1+064,11

1+101,20

L=173,45m
R=200,00m
L=38,48m
L=53,98m
L=27,36m
R=60,00m
L=46, 84m
L=17,53m
L=30,03m
L=21,51m
L=107,01m
R=150,00m
L=40, 79m
L=76,21m
L=175,6Zm
R=210,00m
L=13,23m
L=16,30m
R=15,00m
L=20,33m
L=84,08m
L=73,29m
R=15,00m
L=16,46m
L=22,52m
R=200,00m

L=9,12m
L=37,10m

T=19,30m
g=0,1924rd

T=24,69m
g=0,7806rd

T=20,52m
g:ﬁ, 2?19rd

T=6,62m

g=0,0630rd

T=12,07m

g=1,3555rd

T=9,17m

g=1,0972rd

T=4,56m
g=0,0456rd

B=0,93m
g=12,2470g

B=4,88m
g=49,6960g

B=1,40m

B=0,10m

g=4 » DllEg

B=4,26m

g=86,2911g

B=2,58m

g=69,8509g

B=0,05m
g=2,9020g
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IV CZESC RYSUNKOWA

Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:10 000

Rys nr 2.1 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500
Rys nr 2.2 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500
Rys nr 2.3 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500
Rys nr 3 Przekréj normalny w skali 1:20; 1:50

Rys nr 4 profil podtuzny w skali 1:50/500

Rys nr 5.1 Przekroje poprzeczne w skali 1:100/100

Rys nr 5.2 Przekroje poprzeczne w skali 1:100/100

Rys nr 6 Rysunek zjazdéw w skali 1:50
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